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Wykaz wykorzystywanych bezzatogowych statkdw powietrznych

o Wykaz wykorzystywanych bezzatogowych statkdéw powietrznych stanowi zatgcznik nr 1 do
instrukcji operacyjne;j.

e Zajego aktualizacje odpowiada jednostka wyznaczona do aktualizacji instrukcji operacyjnej.
Jednostki UKSW i personel uzytkujgcy bezzatogowe statki powietrzne, sg zobowigzane do
zgtoszenia tej jednostce nowych bezzatogowych statkéw powietrznych i zmian w juz
zgtoszonych.

e Aktualizacja zatgcznika z wykazem bezzatogowych statkéw powietrznych nie powoduje
zmiany zarzadzenia i wprowadzonej nim niniejszej instrukcji operacyjnej.
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Dane personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel
uprawnien

o Woykaz personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel uprawnien stanowi zatgcznik
nr 2 do instrukcji operacyjnej.

e Zajego aktualizacje odpowiada jednostka wyznaczona do aktualizacji instrukcji operacyjne;.
Jednostki UKSW uzytkujgce bezzatogowe statki powietrzne, sg zobowigzane do zgtoszenia tej
jednostce nowego personelu wraz jego uprawnieniami i komunikowania zmian aktualnie
zgtoszonego personelu.

e Aktualizacja zatgcznika z wykazem personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel
uprawnien, nie powoduje zmiany zarzgdzenia i wprowadzone]j nim niniejszej instrukcji
operacyjne;j.

5|Strona



Procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych

Zasady ogolne

Wszelkie operacje lotnicze nalezy wykonywac zgodnie z zasadami opisanymi w Prawie
Lotniczym (Dz.U. 2002 Nr 130 poz. 1112, ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze) oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia z dnia 20 grudnia 2018 r.
zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie wytgczenia zastosowania niektérych przepisow
ustawy — Prawo lotnicze do niektdrych rodzajéow statkdéw powietrznych oraz okreslenia
warunkdéw i wymagan dotyczgcych uzywania tych statkéw.

Wszelkie loty wykonywane na potrzeby wiasne UKSW wykonywane sg wyltgcznie przez
wykwalifikowany personel wpisany do niniejszej instrukcji operacyjne;.

Wszelkie loty wykonywane na potrzeby wiasne UKSW wykonywane sg wytacznie wpisanymi
do niniejszej instrukcji operacyjnej bezzatogowymi statkami powietrznymi.

W drodze odrebnych porozumien dopuszcza sie do lotu na potrzeby wtasne UKSW inne
bezzatogowe statki powietrzne niebedgce wtasnoscia UKSW oraz personel niebedacy
pracownikami UKSW, pod warunkiem wykazania przez nich odpowiednich kwalifikacji i
obowigzkowych ubezpieczen oraz stosowania zapisOw tej instrukcji operacyjne;j.

Jezeli specyfika lotu uniemozliwia operatorowi utrzymanie kontaktu wzrokowego z BSP,
winien on wykonywac lot w towarzystwie wyznaczonego obserwatora.

Operator wykonujgcy operacje lotnicze w przestrzeni klasy G na putapie wyzszym niz 150 m
zobowigzany jest poinformowac telefonicznie o tym fakcie odpowiedni FIS.

Operator odpowiada za stan techniczny BSP wykorzystywanego w operacji lotnicze;.

Operator powinien unika¢ wykonywania lotu nad drogami publicznymi, budynkami
i skupiskami ludzi, a caty lot powinien by¢ zaplanowany i przeprowadzony z zapewnieniem
maksymalnego mozliwego stopnia bezpieczenstwa.

Zasady wykonywania lotéw nad kampusem UKSW Dewaijtis

Loty nad terenem kampusu UKSW przy ul. Dewaijtis 5 odbywajg sie w statych strefach ATZ
EPBC oraz RMZ. Czasowo moga pojawi¢ sie inne strefy, w tym strefy ograniczajgce
wykonywanie operacji lotniczych np. EA ROL. Kazdorazowo przed rozpoczeciem lotu nalezy
sprawdzi¢ aktualne strefy nad kampusem i uzyskaé odpowiednie zgody.

W przypadku strefy ATZ EPBC, UKSW ma ustalong z lotniskiem skrécong procedure
uzyskiwania zgody na loty w tej strefie (pismo nr CUL/1957/2017 z 09-06-2017). Operatorzy
ktérych dokumenty zostaty przekazane na lotnisko przed rozpoczeciem lotu ustalajg droga
telefoniczng ze stuzba AFIS lotniska warunki lotu. W przypadku innych operatoréw obowigzuja
standardowe procedury tj. na minimum 2 dni robocze wczesniej nalezy wysta¢ pocztg
elektroniczng na adres: operacyjny.lotnisko@cul.com.pl wniosek o zgode na lot.
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W obu przypadkach po uzyskaniu zgody na lot, wymagana jest rejestracja lotu (Check-In)
w aplikacji DroneRadar (https://droneradar.eu) z podaniem numeru zgody lub telefoniczne
potwierdzenie zgody w Lotniskowej Stuzbie Informacji Powietrznej AFIS EPBC pod numerami:
+48261855369, +48504315889.

Po zakonczeniu wykonywania operacji lotniczych danego dnia, nalezy kazdorazowo
powiadomic o tym lotniskowg stuzbe informacji powietrznej AFIS EPBC.

Zgoda na lot ATZ EPBC nie jest wymagana w przypadku wykonywania lotéw bezzatogowymi
statkami powietrznymi o catkowitej masie startowej < 0,6 kg i w przypadku wykonywania
lotéw w odlegtosci wiekszej niz 1 km od granicy lotniska i do wysokosci nie wiekszej niz 30 m
lub do wysokos$ci najwyzszej przeszkody, w tym drzew lub obiektéw budowlanych, znajdujgcej
sie w promieniu do 100 m od operatora.

Operator wykonujgcy operacje lotniczg w strefie RMZ na putapie wyzszym niz 100 m AGL
dodatkowo poza zgoda i warunkami od AFIS EPBC zobowigzany jest poinformowad
telefonicznie o tym fakcie odpowiednio Stuzbe Informacji Powietrznej FIS. Dla kampusu UKSW
przy ul. Dewaijtis jest to FIS Olsztyn tel. +48 22 574 55 88.

Zabronione jest wykonywanie operacji lotniczych w RMZ na putapie wyzszym niz 200 m AGL.
Zasady wykonywania lotéw nad kampusem UKSW Wodycickiego

Loty nad terenem kampusu UKSW przy ul. Wéycickiego 1/3 odbywajg sie w statych strefach
ATZ EPBC oraz RMZ. Czasowo moga pojawi¢ inne strefy w tym strefy ograniczajgce
wykonywanie operacji lotniczych np. EA ROL. Kazdorazowo przed rozpoczeciem lotu nalezy
sprawdzi¢ aktualne strefy nad kampusem i uzyska¢ odpowiednie zgody.

W przypadku strefy ATZ EPBC, UKSW ma ustalong z lotniskiem skrécong procedure
uzyskiwania zgody na loty w tej strefie (pismo nr CUL/1957/2017 z 09-06-2017). Operatorzy
ktorych dokumenty zostaty przekazane na lotnisko przed rozpoczeciem lotu ustalajg drogg
telefoniczng ze stuzbg AFIS lotniska warunki lotu. W przypadku innych operatoréw obowigzujg
standardowe procedury tj. na minimum 2 dni robocze wczes$niej nalezy wysta¢ pocztg
elektroniczng na adres: operacyjny.lotnisko@cul.com.pl wniosek o zgode na lot.

W obu przypadkach po uzyskaniu zgody na lot, wymagana jest rejestracja lotu (Check-In)
w aplikacji DroneRadar (https://droneradar.eu) z podaniem numeru zgody lub telefoniczne
potwierdzenie zgody w Lotniskowej Stuzbie Informacji Powietrznej AFIS EPBC pod numerami:
+48261855369, +48504315889

Po zakonczeniu wykonywania operacji lotniczych danego dnia, nalezy kazdorazowo
powiadomié o tym lotniskowg stuzbe informacji powietrznej AFIS EPBC.

Zgoda na lot ATZ EPBC nie jest wymagana w przypadku wykonywania lotéw bezzatogowymi
statkami powietrznymi o catkowitej masie startowej < 0,6 kg i w przypadku wykonywania
lotéw w odlegtosci wiekszej niz 1 km od granicy lotniska i do wysokosci nie wiekszej niz 30 m
lub do wysokos$ci najwyzszej przeszkody, w tym drzew lub obiektéw budowlanych, znajdujacej
sie w promieniu do 100 m od operatora.
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Operator wykonujgcy operacje lotniczg w strefie RMZ na putapie wyzszym niz 100 m AGL
dodatkowo poza zgoda i warunkami od AFIS EPBC zobowigzany jest poinformowac
telefonicznie o tym fakcie odpowiednio Stuzbe Informacji Powietrznej FIS. Dla kampusu UKSW
przy ul. Wéycickiego jest to FIS Olsztyn tel. +48 22 574 55 88.

Zabronione jest wykonywanie operacji lotniczych w RMZ na putapie wyzszym niz 200 m AGL.
Zasady wykonywania lotéw nad kampusem UKSW w Dziekanowie LeSnym

Loty nad terenem kampusu UKSW w Dziekanowe Le$Snym przy ul. Marii Konopnickiej 1
odbywajg sie w statych strefach EPR 12 Kampinoskiego Parku Narodowego oraz RMZ. Czasowo
mogaq pojawic inne strefy w tym strefy ograniczajgce wykonywanie operacji lotniczych np. EA
ROL. Kazdorazowo przed rozpoczeciem lotu nalezy sprawdzi¢ aktualne strefy nad kampusem
i uzyska¢ odpowiednie zgody.

W przypadku strefy EPR 12 nalezy wysta¢ pocztag elektroniczng, na adres:
ajaworek@kampinoski-pn.gov.pl, wniosek o zgode na lot. Na wnioski wystane przed godzing
12:00, warunki wydawane sg jeszcze tego samego dnia, natomiast na wnioski wystane po tej
godzinie, warunki wydawane sg po godzinie 12:00 dnia nastepnego. Nalezy pamietaé aby
whniosek wysyfac z odpowiednim wyprzedzeniem.

Operator wykonujgcy operacje lotniczg w strefie RMZ na putapie wyzszym niz 100 m AGL
dodatkowo poza zgoda i warunkami od AFIS EPBC zobowigzany jest poinformowac
telefonicznie o tym fakcie odpowiednio Stuzbe Informacji Powietrznej FIS. Dla kampusu UKSW
w Dziekanowe Lesnym jest to FIS Olsztyn tel. +48 22 574 55 88.

Zabronione jest wykonywanie operacji lotniczych w RMZ na putapie wyzszym niz 200 m AGL.
Zasady prowadzenia zajec i badan z wykorzystaniem bezzatogowych statkéw powietrznych

Wszelkiego rodzaju badania, zajecia i loty pokazowe dla studentéw s3 to operacje lotnicze
wykonywane w celach innych niz rekreacyjne i sportowe. Dlatego zgodnie z przepisami moze
taki lot wykonywa¢ wytacznie Operator posiadajacy Swiadectwo Kwalifikacji UAVO, waine
orzeczenie lotniczo-lekarskie wymagane dla danej kategorii oraz ubezpieczenie OC.

Dopuszcza sie powierzenie takiego lotu studentowi pod warunkiem Zze posiada on
ww. uprawnienia, a lot jest wykonywany pod nadzorem personelu UKSW wpisanego
w niniejszg instrukcje operacyjna. Personel UKSW jest zobowigzany sprawdzi¢ przed lotem
waznosc¢ posiadanych przez studenta uprawnien.

Studenci nie posiadajgcy uprawnien mogg uczestniczy¢ w zajeciach wytgcznie w roli
obserwatora operacji lotniczej wykonywanej przez osoby uprawnione.

Dopuszcza sie udziat studentow w procesie programowania zautomatyzowanej misji operacji
lotniczej pod warunkiem ze zostanie ona sprawdzona i zatwierdzona przez uprawniony
personel UKSW, ktéry bedzie sprawowat bezposrednig kontrole nad tym lotem. Fakt,
iz programowania dokonali studenci nie zwalnia operatora z odpowiedzialnosci za ten lot.

Zasady prowadzenia szkolen z wykorzystaniem bezzatogowych statkéw powietrznych
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Kursant jest zobowigzany posiada¢ odpowiednie i wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie dla
danej kategorii. Instruktor sprawdza orzeczenie przed dopuszczeniem kursanta do zajec
praktycznych.

Szkolenie praktyczne UAVO w zasiegu wzroku VLOS odbywa sie na boisku pitkarskim
zlokalizowanym przy ul. Dewajtis 3 lub innym bezpiecznym miejscu przygotowanym
i zabezpieczonym zgodnie z aktualnymi wytycznymi Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
dot. szkolen praktycznych.

W przypadku lotéw praktycznych wykonywanych na boisku przy ul. Dewaijtis 3 brama na teren
boiska przez caty okres szkolenia powinna by¢ zamknieta, a przejscie pomiedzy boiskami
odgrodzone tasmg ostrzegawczg w celu uniemozliwienia wejscia na plac szkoleniowy oséb
postronnych. Loty wykonywane przez kursantéw mogg odbywac sie wytacznie nad terenem
boiska, zabronione jest wykonywanie lotdw przez kursantéw nad pozostatym terenem
kampusu. W wyjgtkowych sytuacjach, jesli umiejetnosci kursanta na to pozwalajg, dopuszcza
sie przelot na dalszg odlegtos¢ w kierunku potudniowo-wschodnim nad teren lasu
bielanskiego, pod warunkiem zachowania widocznosci wzrokowej VLOS i ustalonej ze stuzbg
AFIS EPBC wysokoscig lotu.

Kursant jest ubrany w kamizelke odblaskowg w kolorze pomaranczowym, z oznaczeniem
»KURSANT”.

Instruktor jest ubrany w kamizelke odblaskowg w kolorze 2zéttym, z oznaczeniem
»INSTRUKTOR”.

Na jednego instruktora przypada nie wiecej niz jeden kursant wykonujgcy czynnosci lotnicze
w danym momencie.

Szkolenie praktyczne UAVO odbywa sie caty czas pod nadzorem Instruktora. Instruktor w tym
czasie nie prowadzi rozmoéw z osobami postronnymi oraz nie prowadzi rozmdéw
telefonicznych, wyjatek stanowig potfgczenia ze stuzbami FIS i AFIS

W przypadku koniecznosci chwilowego opuszczenia przez instruktora terenu szkolen,
bezzatogowe statki powietrzne powinny by¢ powierzone zaufanej osobie i zabezpieczone
w sposOéb uniemozliwiajgcy samodzielne wystartowanie przez kursantéw lub inne osoby
postronne.

Na terenie éwiczen znajduje sie apteczka pierwszej pomocy, a wszystkie osoby uczestniczgce
w szkoleniu sg poinstruowane o miejscu jej przechowywania i sposobie uzycia przed
rozpoczeciem szkolenia praktycznego.
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Proces analizy ryzyka wykonywanych operacji lotniczych

Ocena ryzyka nie zastepuje standardowych czynnosci operacyjnych przewidzianych
przepisami i nie zwalnia operatora z formalnego zatatwienia wszystkich wymaganych zgéd

Ocena ryzyka operacji lotniczej obliczana jest metodg 5M tzw. diagramu Kaoru Ishikawy
Na poziom ryzyka wptywajg poszczegdlne oceny czgstkowe nastepujacych czynnikdéw:

e Man (cztowiek),

e Mission (misja),

e Machinery (maszyny),

e Meteo (meteorologia),

e Management (zarzadzanie).

Zidentyfikowane ryzyka zostaty poddane klasyfikacji zgodnie z macierzg oceny ryzyka pod
wzgledem prawdopodobienstwa jego wytepienia i dotkliwosci (strat) po jego wystgpieniu

Operator BSP przed kazdg misjg wypetnia ankiete w wyniku ktérej dostaje procentowa
wartosé ryzyka

e dlaryzyka 0-50% decyzje o locie podejmuje operator

e dlaryzyka 51-75% decyzje o locie podejmuje bezposredni przetozony operatora,
pisemnie

e dlaryzyka powyzej 75% nalezy zaniecha¢ wykonania operacji lotniczej lub uzyskac
pisemng zgode przetozonego najwyzszego stopnia (Rektor)

Forma zgtaszania i akceptacji ryzyka

Ze wzgleddéw operacyjnych (misja wykonywana w innej lokalizacji niz dostepny przetozony)
forma powiadomienia i decyzji pisemnej przetozonego moze by¢ dowolna, papierowa, e-
mailowa, sms’owa, przy ryzyku wiecej niz 50% operator jest zobowigzany powiadomic
przetozonego o wartosci ryzyka, i nie wolno mu podjgé czynnosci lotniczych do czasu
akceptacji badz nie tego ryzyka
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Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka

Ocena
zidentyfikowaneg )
k Znikome Srednie Wysokie Bardz9
o ryzyka wysokie
[ 3] [4] 5

3 4 5

6 3 10

Srednia
[3] 3

Dotkliwos$¢ przy wystgpieniu ryzyka

Wysoka
(4] 4
Bardzo
Wysoka 5
(5]

Tabela: Macierz klasyfikacji ryzyka

Przykfad

Operacja lotnicza bedzie trwata wiecej niz 2 godziny

Zidentyfikowane ryzyko: zmeczenie operatora

Prawdopodobienstwo wystgpienia przy ponad 2 godzinnym locie: bardzo wysokie
Dotkliwos¢ przy wystgpieniu, (rozbicie BSP, ofiary): bardzo wysoka

Wynik: 25

Ograniczenie ryzyka: Przerwy pomiedzy lotami, drugi operator na zmiane
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Ankieta oceny ryzyka

Formularz ankiety stanowi zatgcznik nr 3 do instrukcji operacyjnej

Ankieta jest tez dostepna w wygodnej wersji formularza elektronicznego na stronie
www.drony.uksw.edu.pl/ocenaryzyka/

Sposdb obliczenia wyniku ankiety

W -100
R = [%]

Wmax

Gdzie:
R = ryzyko wyrazone w %
W = suma twoich wynikéw z ankiety

Whax = maksymalny mozliwy wynik ankiety
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Procedury awaryjne

Wykrycie niesprawnosci sprzetu przed rozpoczeciem lotu

W przypadku wykrycia jakiejkolwiek niesprawnosci sprzetu istotnej dla bezpieczenstwa
wykonywanej operacji lotniczej, operator BSP jest zobowigzany odstgpi¢ od wykonania lotu
do czasu doprowadzenia BSP do petnej sprawnosci technicznej oraz poinformowac o tym
osoby odpowiedzialne za obstuge techniczng sprzetu.

Nieprawidtowe zachowanie BSP w locie

W przypadku stwierdzenia jakiejkolwiek nieprawidtowosci w czasie lotu BSP, moggcej wptyngc
na bezpieczenstwo wykonywanej operacji powietrznej operator jest zobowigzany
niezwtocznie sprowadzi¢ BSP w miejsce startu i wykonac lgdowanie. Jezeli zachowanie BSP nie
pozwala na bezpieczne sprowadzenie BSP w miejsce startu bez zagrozenia dla otoczenia,
operator jest zobowigzany wylgdowa¢ w najblizszym dogodnym miejscu w sposéb bezpieczny
dla otoczenia. Operacja lotnicza moze by¢ kontynuowana dopiero po ustaleniu przyczyny
nieprawidtowego zachowania i doprowadzeniu BSP do petnej sprawnosci techniczne;.

Utrata zasiegu i problemy ze sterowaniem

W przypadku stwierdzenia utraty zasiegu RC lub probleméw ze zdalnym sterowaniem,
operator jest zobowigzany do uruchomienia procedury RTH i wykonania automatycznego
powrotu w miejsce startu lub ponownego przejecia kontroli nad statkiem powietrznym po
odzyskaniu zasiegu RC. Dalsze operacje lotnicze mogg by¢ kontynuowane tylko pod
warunkiem ustalenia przyczyny utraty zasiegu i powzieciu odpowiednich $rodkéw
zapobiegawczych (np. w postaci poprawy ustawienia anten, zmniejszenia dystansu miedzy
operatorem a BSP, zmiany pozycji operatora wzgledem BSP i otoczenia).

Problemy z pozycjonowaniem GPS

W przypadku stwierdzenia problemdw z pozycjonowaniem BSP w oparciu o system GPS,
operator jest zobowigzany do przejscia w tryb sterowania bez pozycjonowania GPS,
niezwtocznie sprowadzi¢ BSP w miejsce startu i wylgdowaé. Operacja lotnicza moze by¢é
kontynuowana dopiero po ustaleniu przyczyny nieprawidtowego pozycjonowania GSP
i doprowadzeniu BSP do petnej sprawnosci technicznej. Wykonywanie operacji lotniczej
Z niesprawnym systemem pozycjonowania GSP jest wysoce niewskazane z uwagi ryzyko
niemoznosci poprawnego wykonania procedury RTH.
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Problemy z przekazem wideo

W przypadku stwierdzenia probleméw z przekazem wideo operator powinien bez zwtoki
powrdcié w miejsce startu i wylgdowaé, chyba ze kontynuowanie operacji lotniczej w trybie
VLOS nie wptynie na jej bezpieczny przebieg.

Problemy w komunikacji z obserwatorem

W przypadku lotéw w zasiegu wzroku z uzyciem obserwatora w sytuacji wystgpienia
problemdédw w utrzymaniu komunikacji z obserwatorem operator jest zobowigzany do
uruchomienia procedury RTH, chyba ze sytuacja pozwala mu na bezpieczne kontynuowanie
operacji lotniczej zgodnie z zasadami VLOS.

Wykrycie awarii BSP po zakonczeniu lotu

W przypadku wykrycia usterki po zakonczeniu lotu operator zobowigzany jest zabezpieczy¢
BSP, w szczegdlnosci poprzez odfgczenie zrédta zasilania oraz nie wykonywadé zadnych operacji
lotniczych do momentu doprowadzeniu BSP do petnej sprawnosci technicznej. Powinien on
rowniez powiadomi¢ osobe odpowiedzialng za utrzymanie stanu technicznego sprzetu
o wykrytej awarii.

Wystapienie zdarzenia lotniczego

W przypadku wystgpienia zdarzenia lotniczego operator jest zobowigzany powiadomic
Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych o  zdarzeniu lotniczym
w nieprzekraczalnym czasie 72 h od zdarzenia.

Powiadomienie w postaci wypetnionego formularza dostepnego na stronie internetowe;j
https://cbz.gov.pl/ lub przesta¢ poczty elektroniczng (pkbwl@mir.gov.pl) lub faksem (+48 22
63011 17).

W razie potrzeby nalezy tez powiadomi¢ odpowiednie stuzby ratunkowe:

e Centrum Powiadamiania Ratunkowego —tel. 112;
e Pogotowie Ratunkowe — tel. 999;

e Straz Pozarng —tel. 998;

e Policje —tel. 997.

Utrata kontroli nad BSP

W przypadku utraty kontroli nad BSP i braku mozliwosci wykonania procedury awaryjnej RTH
nalezy niezwtocznie powiadomi¢ najblizszg jednostke Policji oraz odpowiedni FIS lub
zarzadzajgcego dang strukturg powietrzna.
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Lista czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po
lgdowaniu

Ze wzgledu na roéinorodnos¢ budowy wykorzystywanych bezzatogowych statkow
powietrznych dla kazdego z nich zostata przygotowana procedura operacyjna zawierajaca liste
czynnosci kontrolnych przed i po lgdowaniu.

Powyzsze procedury operacyjne sg na wyposazeniu kazdego statku powietrznego a operatorzy
sg zobowigzani postepowad z wytycznymi w nich zawartymi.

Za przygotowanie procedury operacyjnej odpowiedzialna jest jednostka uzytkujgca dany
statek powietrzny.
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